1. Technische Auslegung

Es war fir die Englander und nicht weni-
ger fir die Uber die ganze Welt verteilte
treve Anhangerschaft der Klemm-Flug-
zeuge eine Uberraschung, als anlaBlich
des Shakleton-Fliegerwochenendes in Co-
veniry eine neuve Klemm auftauchte, die
jene Winsche erfillte, die man seit
einigen Johren bei Klemm unerfillt sah.

Es war die viersitzige B5-207, die den Her-
stellernamen Bdlkow trug, den Namen
des Mannes, der zum Nachfolger des
grofien Klemm'schen Ideengutes geworden
ist: namlich ein gutes und wohlfeiles Flug-
zeug fur den Privatflieger zu bauen. Es
gab bei Klemm schon einmal eine Zeit,
wo man sich entschlof3, viersitzige Reise-
flugzeuge zu bauven (KI-31 und 34), und
sogar noch grofiere (KI-37 bzw. Fh-104),
aber der Krieg machte dem schnell ein
Ende.

Ludwig Bolkow hatdann mit Hanns Klemm jr.
die KI-107 neu aufgelegt, erst als Zwei-
sitzer, dann als Dreisitzer. Aber schon
bald nach dem Erscheinen der KI-107C
traten die Kunden an das Werk mit der
Forderung nach einer viersitzigen Ma-
schine heran. Wohl ware es moglich ge-
wesen, durch Verlagerung des Tanks aus
dem Rumpf in die Flachen den Raum fir
einen vierten Sitz zu schaffen.

Aber Dipl-Ing. Herbert Wolf, der aus
seiner Nachkriegstatigkeit im Flugzeugbau
Sudamerikas die Forderungen an ein
Privatflugzeug genauver studieren konnte,
als es in unserem Lande moglich ist,
wollte einen Schritt weiter gehen. |hm
schwebte vor, ein Flugzeug zu bauen, das
die guten Flugeigenschaften des Drei-
sitzers beibehielt, aber in Flugleistungen,
Reichweite, AusrUstung und Kabinenaus-
staftung den neuvesten Ansprichen gerecht
wurde.

diesem Grunde wurden neuve aero-
nische Erkenntnisse verarbeitet, und
jletzt sollten

Serienbau

in Hinblick auf den
bei der Kon-
Grundsatze

ergaben, daf3 eine
g mit einer einfachen
ler KI-107 nicht erreichbar

die Entwicklung eines

innerlich neuen
werden mufite.

Die Bolkow-207, deren Serienbau im Werk
Laupheim der Bélkow-Apparatebau GmbH.
erfolgt, ist in der Grundkonzeption ein
freitragender Tiefdecker in Holz mit ein-
fachem Leitwerk und Spornrad-Fahrwerk
geblieben. Sie ist als Geschafts- und
Privatreiseflugzeug ausgelegt mit einem
Reisekomfort, der dem eines modernen
Automobils entspricht. Der Fligel hat Dop-
pel-Trapezform. Er hat eine leichte V-Form
von 415°, ist an der Vorderkante 5°12
gepfeilt und von der Fligelmitte ab zum
Rumpf von 0° bis 3°30 (Fligelsehne) ge-
schrankt. Er besitzt einen durchgehenden
Kastenholm, der hinter den Ricksitzen mit
dem Rumpf verschraubt ist. Die Holm-
gurte sind aus Schichtholz, die Schalen-
rippen aus Birkensperrholz und die Rip-
pen (30 auf jeder Seite) aus Kiefernholz.
Gurte und Klotze der Flugelkonstruktion
sind aus Kiefer- und Eschenholz.

Die aus Glasfaser-Kunststoff hergestellten
Fligel-Randbogen kénnen zur Aufnahme
von 50-Liter-Fligelend-Tanks abgenommen
werden. Die SchlGuche zu diesen Tanks
sind in jedem Flugzeug vom Werk aus
bereits im Fligel verlegt.

Flugzeuges geschritten

Der Ubergang von Fligel zum Rumpf ist
zur Vermeidung von Interferenzstérungen
mit einem Formstick aus Glasfaser-Kunst-
stoft verkleidet. Der Rumpf besteht aus
zwei Holz-Kunststoff-Halbschalen, die in
der Vertikalebene durch Beschlage mit-
einander verbunden sind. Die Rumpfspan-
ten sind aus Birkensperrholz, die Holm-
gurte aus Schichtholz. Der Kabinenaufbau
ist aus Glasfaser-Kunststoff mit gebogener
Windschutzscheibe und zwei grofien seit-
lichen Fenstern, die zum Einstieg nach
oben gedffnet werden. Eine Torsionsstange
erleichtert das Offnen der beiden Ein-
stiegklappen.

Fligel und Rumpf sind in Hclz-Schalen-
bauweise unter weitgehender Verwendung
von Kunststoffen hergestellt.

Die sorgfaltige Bearbeitung der Fligel-
beplankung gibt dem Flugzeug eine Wet-
terbestandigkeit, die den Vergleich mit

Metallkonstruktionen nicht zu scheuen
braucht, ohne deren Nachteile hinsichtlich
Preis und Arbeitsaufwand bei Repara-

turen zu haben

Test Nr.15
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TESTER:

Deutscher Kunstflugmeister

Das einfache Leitwerk besieht ous einer

Seitenflosse mit leichter Kielflosse von der

Rumpfoberseite her (bei Bolkow ,Stabili-
sierungskamm” genannt), und einer om
Rumpfobergurt angesetzten Hohenflosse
mit geteiltem Hohenruder. Alle Ruder
haben Kiefernholzrippen und Stoffbespan-
nung. Flache des Hohenleitwerks 27 gm,
Flache des Seitenleitwerks 1,4 gm, Flache
der Querruder 0,57 gm, Flache der Lande-
klappen 2x 0,85 gm.

Das Fahrwerk besteht aus zwei am Kasten-
holm mittels Flansch befestigten olluft-
gedampften Federbeinen mit Glasfaser-
verkleidung und einen um 360° schwenk-
baren, fir Start und Landung zu ver-
riegelnden Sporn. Die Verriegelung befin-
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det sich unter den Handréadern fir die
Trimmung.

Die robuste Ausbildung des Fahrwerks
tragt in Verbindung mit einer 2,45 m brei-
ten Spur dazu bei, daf3 Starts und Landun-
gen auch auf schlechtesten Platzen moég-
lich sind. Dazu besitzen die Laufrader
hydraulisch  betétigte  Scheibenbremsen.

Die eingebaute Parkbremse bleibt auch
bei Vollgas so wirksam, dal das Flug-
zeug nicht rollen kann. Niederdruck-Be-
reifung von 430x 145 bzw. 220 x 65 mm.
Reifendruck: Laufrader 2,0, Sporn 1,7 ati.
Der Anbau einer Rad-Ski-Kombination ist
moglich. Vielleicht wird die B5-207 eines
Tages nicht nur mit Bugradfahrwerk, son-
der auch mit Schwimmer geliefert wer-
den!

Der Fligel tragt Querruder und Lande-
klappen. Letztere sind mittels Handrad
bis auf 60° ausfahrbar. Als Ruderaus-
schlage werden vom Werk angegeben:
Querruder nach oben 22°, nach unten 20°,
Hohenruder nach oben 28°, nach unten
23°, Seitenruder 27° nach jeder Seite.

Die Doppelsteverung hat einen zur Errei-
chung einer guten Beinfreiheit nach vorne
gebogenen Knippel mit Handgriff, an dem
|e ein Sprechknopf fir das Funkgerdt ein-
gebaut ist. Die Seitensteverpedale sind
entsprechend der Kérpergréfle in der
Tiefe verstellbar.

Die Hoéhenflosse ist Uber Handrad zwi-
schen den Vordersitzen und eine Spindel
verstellbar.

Die Betdtigung der Steuer erfolgt uber
Stof3stangen. Die Hohenruder haben Ge-
wichtsausgleich, Seiten- und Querruder
haben Bugelkanten.

Als Antrieb dient der Lycoming 4-Zylin-
der 0-360A1 von 180 PS bei 2700 U/min. Er
ist an einem am Brandspant befestigten
Motorbeck in Gummi  aufgehéangt und
durch zwei nach oben gehende Klappen
bequem zuganglich. An der Unterseite der
Motorverkleidung ist eine verstellbare
LuftauslaBBklappe zur Regelung der Kih-
lung des Motors, dessen Zylinderkopf-

temperatur am Instrumentenbrett ange-
zeigt wird,

Zum Motor gehért eine Verstellschraube,
und zwar entweder Hartzell HC-92 Con-
stant-Speed oder Hoffmann V-12 mit elek-
frischer Verstellung. Der elektrische Anlas-
ser wird von einem 12 V 33 Ah-Akku
betatigt. Die Betédtigung der Vergaser-,
Warmluft- und Héhenkorrektur erfolgt
Uber Teleflex, das serienmaBig eingebaut
ist,

Der Kraftstoff ist in zwei Tanks von je
95 | zu beiden Seiten des Rumpfes in der
Tragflidche untergebracht. An den Einbau-
stellen ist der Fligel mit Kunstharz aus-
gekleidet. Die Tanks haben getrennte Ein-
fulloffnungen an der Fligeloberseite und
eigene Anzeige-Instrumente im Fihrer-
raum. Olmenge 7,6 | im Motor.

Die Kabine, die auf Wunsch in mehreren
Farbkombinationen geliefert werden kann,
ist mit besonderer Sorgfalt eingerichtet:
Klimaanlage, zusdtzliche Beliftungsein-
richtung an der Kabinendecke, Zigaretten-
anzinder, Aschenbecher, breite weich-
gepolsterte Sitze, Kleiderhaken und Kar-
tennetze sind einige der Annehmlichkeiten.
Die groflzigige Verglasung erlaubt so-
wohl beim Rollen als auch im Fluge eine
hervorragende Sicht nach allen Seiten. Die
gegeniber dem Prototyp noch breiter ge-
wordene Kabinendecke schitzt gegen
Sonneneinstrahlung von oben. An ihr sind
der Kabinenlautsprecher und die Uber-
schlagstrebe befestigt. Letztere bietet
einen absolut sicheren Schutz gegen das
Zusammendricken der Kabine bei einem
eventuellen Uberschlag. Zwischen den bei-
den getrennten Vordersitzen befinden sich
die Handrader zur Betdtigung der Lande-
klappen bzw. der Trimmung und die An-
zeigeskalen hierfir. Die Vordersitze sind
Uber Federbolzen in der Héhe verstellbar.

Das Ubersichtliche und formschéne Instru-
mentenbrett mit darunterliegender Knopf-
leiste fur die elektrischen Schalter und die
Bedienungsknopfe ist ebenso wie die
ganze Kabine mit Kunststoff verkleidet

und hat oben eine breite, gegen Reflexion b
mattierte Ablage.

An der linken Seite des Instrumenten-
brettes sind die Flugiberwachungsinstru-
mente, an der rechten Seite die Trieb-
werkiberwachungsinstrumente  unterge-
bracht, Geniigend Raum fir den Einbau
von zusdatzlichen Flugbberwachungsinstru-
menten und Navigationsinstrumenten so-
wie Funkgerat in der De-Luxe-Ausfishrung
ist vorhanden.

Die B6-207 ist nach den Verschriften CAR-3
fur Normal und Utility ausgelegt. Sie be-
sitzt ein Uberzieh-Warngerat, das 15 km/h
vor Erreichen der Abreif3-Geschwindigkeit
ein akustisches Warnsignal gibt.

2. Testflug

Der Verfasser hatte sehr oft Gelegenheit,
sich mit diesem Flugzeug zu beschaftigen.
In reinen Test- und auch gréfleren Uber-
landfligen konnte er das Flugzevg aus-
giebig kennenlernen. Es wurden Flige mit
geringstem und héchstem Fluggewicht
durchgefihrt.

Die sehr gerGumige Kabine ist von beiden
Seiten, auch von gewichtigen Personen,
bequem zu besteigen, und man ist von der
nach modernsten Erfahrungen der Innen-
ausstattung entworfenen Kabine begei-
stert. Die grof3ziigige Verglasung gestattet
eine ungehinderte Sicht nach allen Seiten,
die jeden Flug besonders genufireich ge-
staltet.

Die Standardausfihrung der Bolkow-207
ist mit den Ublichen Flug- und Triebwerks-
Uberwachungsinstrumenten ausgeristet. Die
De-Luxe-Ausfihrung umfaf3t aufler noch
verfeinerter Kabinenausstattung weitere

O 0 OOV
OO

Die Instrumentierung der Bo-207 (siehe linkes Bild).

(1) Wendezeiger, (2) Kurskreisel, (3) Héhenmesser,
(4) Fahrtmeser [Gebr. Winter], (5) Ladedruckmesser,
(6) Tourenzdhler, (7) und (8) Kraftstoff-Vorratsmesser,
(9) Kraftstoff-Druckmesser, (10) Sogmesser [Uberzieh-
warngerat], (11) Zylinderkopf-Temperatur, (12) Ol-
temperaturmesser, (13) Ol-Druckmesser, (14) Einstell-
knopf fir Kurskreisel, (15) Kinstlicher Horizont, (16)
Borduhr, (17) Variometer, (18) VOR, (19) Becker-Radio,
(20) Positionslampen, (20a) [zwischen 20 und 21] Stau-
rohrbeheizung, (21) Wendezeiger, (22) Funkgerdt,
(22a) elektr. Anzeigegerat, (22b) Bordnetz-Hauptschal-
ter, (23) Zindschalter, (24) Vergaservorwdrmung, (25)
Hohenkorrektur, (26) Handpumpe, (27) Gashebel
[links davon Landeklappenlampe, rechts Ladekon-
trollampe], (28) Luftschraubenverstellung, (29) Brand-
hahn mit Tankschaltung, (30) Luftklappe, (31) Frisch-
luftzufihung, (32) Warmluftzufihrung, (33) Park-
bremse, (33a) [nicht sichtbar, rechts neben 33] Steck-
dose fur Rasierapparat, Zigarettenanziinder vu. dgl.,
(34) und (35) Schalter fiir Funkgerdt, (36) KompaB,
(37) Handrad fir Trimmung, (38) Anzeigeskala fir
Trimmung und Landeklappen, (39) Handrad fir Lande-
klappe.

Alle Schalter sind in der Stellung ,gedrickt” einge-
schaltet, in der Stellung ,gezogen” ausgeschaltet.
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bine ein. Samtliche Bedienungshebel sind

sehr leicht zu erreichen, An der li

Seite des Instrumentenbrettes sind ]
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m einzelnen einzugehen. Eine geniale
Lasung ist die Knopfleiste am Instrumen-

tenbrett unten, welche die Automaten-

schalter  fur Positionslampen, Staurohr
Wendeanzeiger, Funkgerat, Anzeigegerﬁt;
und Bordnetz, ferner den Magnetschalter
bei dem mit dem Zundschlissel auch der
Anlasser betatigt wird, die Bedienungs-
griffe fir Vergaservorwarmung, Hahen-
korrektur, Gas, Luftschraubenverstellung
Tankschaltung, LuftauslaBklappe, Frischluft,
Warmluft und Parkbremse, aufnimmt, '

Der SteverkniUppel ist halbrund nach vorn
gebogen und gewdbhrleistet véllige Knie-
freiheit. Uber die Seitenruderpedale wird
die als Spitzenbremse ausgelegte hydrau-
lische Oldruckbremse betatigt. Die Lande-
klappen und die Hohenflossentrimmung
werden durch zwei zwischen den Vorder-
sitzen liegende Handrdder bedient. Die
Anordnung ist sehr ginstig. Die Bedien-
griffe zur Regulierung von Luftschrauben-
drehzahl und Ladedruck sind in natir-
licher Reichweite am Instrumentenbrett
angebracht. Die Grobregulierung beider
Griffe erfolgt durch Vorschieben bzw.
Zurickziehen beider Hebel, wobei die
Arretierung durch Knopfdruck gelost wer-
den muB. Die Feinregulierung geschieht
durch sinngeméfe Drehung beider Griffe,
was als sehr angenehm empfunden wird.

Der Flugzeugfihrer kann feinste Nuancen
herausarbeiten. Diese genave Regelung
beider Funktionen laft groBtmogliche
Wirtschaftlichkeit erzielen.
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Ger&iumige Kabine und bequemer Einstieg.

Im einzelnen soll jetzt ein Flug exerzierl
werden:

Nach den Ublichen Sicherheitskontrollen
wird Platz genommen. Alle Auvtomaten-
schalter nach vorn, und es wird angelas:
sen, Uberraschend ist die grofe Laufruhe
des 4-Zylinder-Boxers. Nach Warmlaufen
des Motors wird losgerollt, wobei das
Spornrad entriegelt ist. Die hydraulischen
Bremsen sind auBerordentlich wirksam und
gestatten ein genaves Dirigieren des Flug-
zeuges. Die Sicht aus der Kabine wdah-
rend des Rollvorganges ist hervorragend.

Am Haltepunkt nochmalige Uberprifung
der Zundung und der Luftschraubenverstel-
lung und den anderen Ublichen Dingen.
Die Spreizklappen werden auf 157 aus-
gefahren und die Trimmung auf 0 gestellt.
Auf der Startbahnmittellinie wird das
Spornrad verriegelt. Beim zigigen Voll-
gasgeben macht sich das gute Anzugs-
moment der Hartzell-Metall-Luftschraube
bemerkbar, die auf kleinste Steigung
2700 U/min. dreht. Durch das Profil
bedingt, braucht man nicht in herkdmm-
licher Weise wahrend des Startes am
Boden den SteuverknUppel zu dricken.
Noch in leichter Dreipunktlage kann das

Die Bolkow-207 ist auf den internationalen Sportflughéfen keine Seltenheit mehr,
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Flugzeug bei ca. 80 km/h weggenommen
werden. Die Steigdrehzahl von 2500 U/min.
wird durch einige Umdrehungen des Ver-
stellknopfes hergestellt, und bald zeigt der
Geschwindigkeitsmesser 100—110 km/h, die
sich nach zUgigem Einfahren der Klappen
auf 130 km/h erhdhen. Das Spitzengas wird
herausgenommen und konstant mit 130 km/h
gestiegen, Die Steigleistung liegt je nach
Beladung zwischen 35 und 45 m/sec. In
Reisehdhe werden die Drehzahl 2200 U/min.
und 22 Zoll Ladedruck hergestellt. Die
Reisegeschwindigkeit, die sich nun ein-
stellt, betragt im Mittel um 220 km/h An-
zeige.

Man hat nun Mufle, das Flugzeug kennen-
zulernen. Hervorragend ist die sehr gute
Sicht von allen Platzen, das angenehme
Sitzen, die Beliftung und die Ruhe des
Motors. Eine Unterhaltung mit allen Flug-
gdisten ist ohne besondere Anstrengung
ohne weiteres moglich, Geradezu herrlich
ist die Abstimmung der Ruder zueinander.
Das Flugzeug kann ohne die geringste
Anstrengung um alle Achsen bewegt wer-
den. Auffallend ist die leichte Gangigkeit
der Ruder und die sofortige Ansprache
auf das geringste Bewegen der Knippel
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Leichte Motorwartung durch groBie Motorbleche,

und Pedale. Das Regulieren von Lade-
druck und Drehzahl entfallt, da die hydrau-
l'sche constant-speed-Regelung sehr exakt
arbeitet.

Der Verfasser hat die Boélkow 207 nun
in allen Flugzusténden durchexerziert. Das
Verhalten des Flugzeuges wurde im Ge-
radeaus- und Kurvenflug, mit und ohne
Gas, mit ein- und ausgefahrenen Spreiz-
klappen geprift. Um es vorwegzunehmen,
das Verhalten dieser Maschine ist gerade-
zu ideal. Von schlechten Eigenschaften
oder gar von Bosartigkeit war Uberhaupt
nichts zu bemerken. Normalerweise kommt
man Uberhaupt nicht in diese Flugzustande,
wenn man sich an die bestimmten, vor-
geschriebenen  Geschwindigkeiten halt.
Scllte dennoch aber ein Flugzeugfihrer in
so extreme Fluglagen kommen, wie sie
von mir geflogen worden waren, so
braucht er sich nicht zu beunruhigen. Das
LAllheilmittel” ist in allen Fallen Knippel
leicht nach vorn und Gegenseitenruder,
bis die Drehung um die Hochachse ge-
stoppt ist, dann zUgiges Abfangen.

Im Bereich hoher Anstellwinkel kann die
4,207 bis ca, 75 km/h Anzeige mit einge-
fahrenen und bis ca. 60 km/h Anzeige mit
voll ausgefahrenen Spreizklappen gehal-
ten werden. Das trifft sowohl im Gerade-
aus- als auch im Kurvenflug zu. Der Stré-
mungsabrify kindigt sich durch ein leichtes
Ritteln an, jede Tendenz um die Hoch-
achse kann mit dem Seitenruder sehr gut
beherrscht werden. Das bewuflt einge-
leitete Trudeln bereitet héchstes Vergni-
gen. Mit einer Vehemenz ohnegleichen
kippt das Flugzeug in die gewinschte
Drehrichtung und kann aber sicher nach
jeder beliebigen Anzahl Umdrehungen in
der gewinschten Richtung sofort heraus-
genommen werden,

Nachdem das Flugzeug auch fir die Kate-
gorie Aerobatic zugelassen ist, wurden
auch Loopings geflogen. Gas auf Reise-
leistung, Luftschraube auf 2500 U/min,
leicht auf 260 km/h ,angeheizt” und schon
zlgig herumgezogen, und auch der sach-
kundigste Kritiker wird begeistert sein.

Ein Slip in korrekter Form ist wegen des
Kegelrumpfs schwer moglich, mit ausge-
fahrenen Spreizklappen unméglich.

Der Sinkflug zur Landung wird nach den
Ublichen Vorbereitungen begonnen. Zu-
nachst Vergaservorwdarmung ein, Fahrt
zuricknehmen und im Bereich von 160 bis
120 km/h Anzeige Klappen auf 20° aus-
fahren. Im Endanflug muf3 die Luftschraube
wieder auf kleinste Steigung verstellt
werden.

Auch ein gutes Flugzeug braucht
seine Wartung. Deshalb gibt Bolkow
jedem Flugzeug ein Scheckheft mit,
das, wie die abgebildete Muster-
Seite zeigt, nach Art der Auto-Scheck-
hefte aufgebaut ist. Voraussetzung
fur diese Service war die Schaffung
einer groBen Anzahl von autorisier-
ten Service-Stellen im In- und Aus-
land, die Uber ein groBles Lager an
Originalersatzteilen verfigen,

Die vom DAeC in Vorschlag ge-
brachte ,Klarliste” (Checklist) ist bei
der Bo-207 bereits verwirklicht. Sie

wird in Plastik-Schutzhiille mitge-
liefert!
Betriebskostenrechnung
! I. Preis: Stondord ob Werk DM  54.500 —
li. Feste Kosten pro Jahr

o] Abschreibung 169 (5 Johre, 2% Restwert) DM 8720 —
b Haoftpflichtversicherung (OM 100.000) Johrespramie DM 200 —
DM 8.9%0.—

Loufende Kosten pro Jahr
Std. ; 200 400 00 800
Kraftstoff 0,40 DMJI, 40 I/k 3.200 6.400 9 £00 12 800
Ol 1.— DM/, 1] 100 150 200
W g, Konitrollen, Verschleiflieile 8. — DM/h 1 400 3.200 4 B0 &.400
i) Landegebihren pro Sid. 1.20 DM 240 520 780 1.040
e Rivddoge fir Genercliberholung 10.— DM/h 2.000 4.000 4,000 £.000
7.110 4.2 21 330 28 440
feste Kosten 8.920 8.92 854 3 920
16.030 23.140 30 250 37.340
. ar) 15 &7 R i) 4| &b J
¥ i A b 0.3 03 1 .
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Im Endanflg weiteres Ausfal
Klappen, wobei bei der 45°-Stel
rote Lampe aufleuchtet. Herstelle
schwebegeschwindigkeit von ca. 120
Anzeige. Falls notwendig, kénnen
Klappen bis auf 607 ausgefahren wer
Wem es richtig erscheint, der kann at
die Trimmung benutzen, um sich d
Steverdruck zu erleichtern. Ich personl
trimme nie.
Wichtig ist das korrekte Einhalten |
Anschwebegeschwindigkeit. Falls ma
dem Landekreuz zu schnell ist,

das Flugzeug sehr lange, bedingt
seine hervorragende aerodynamische
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Dann nur nicht ungeduldig werden, son-
dern warten, bis der Knippel buchstéablich
am Bauch ist,

Die Bélkow 207 ist die erste deutsche
Nachkriegskonstruktion ihrer Klasse. Be-
stechend sind die aerodynamische und
visuell gleich vollendete auflere Form-
gebung. Sie ist bewuf}t als Geschafts- und
Reiseflugzeug ausgelegt und bezeichnet
und stellt einen geglickten Versuch dar,
dem Kdaufer zu einem sensationell nied-
rigen Preis einen Komfort zu bieten, den
er vom Auto her gewdhnt ist. Dies wird
im Flugzeugbau bisher nur selten geboten.

Gerd Pawolka

Technische Daten;
Spannweile 1081 m
Lange B,x m
Héhe 225m
Flache 154 gm
Leergewicht 715 kg
Fi Jggew I Ch 1200 ig
Hachstgeschwindigksi) 255 kmjh
Keisegeschwindigkair 235 km/h
Landegeschwindigksit BS km/h
Steigleistung 210 m/min.
Jtartweg auf 15 m Héhe 480 m
davon Anlaul 00 m
Lande e OuUs 15 m Héhe wlﬂ
davon Ausiauf 780 m
[Jl‘:r-::'_i'-:"frzln"ﬂ"-r "‘m m
& hraigile 357 Mot ‘i'it:r:l'ul'l'j' |1€ahﬂ
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Fotos aus dem Serienbau der B5-207 im
Werk Laupheim der Apparatebau
Nabern GmbH.

Fotos: Bolkow, Werner Zober
und Walter Zuerl.
1 Zeichnung Brock.
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