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HAUPTDATEN

Baumuster

Hersteller

Baujahr des Musterflugzeuges

Bauweise

Verwendungszweck

Lufttiichtigkeitsgruppe

Anzahl der Sitze

Motor

Motorleistung
Luftschraube

oder

Fahrwerk

BOLKOW 207

BOLKOW-APPARATEBAU GMBH
Nabern/Teck, Wiirtt.
Werk Laupheim

1961
freitragender Tiefdecker in

Kompositbauweise mit ge-
schlossener Kabine

Reiseflug, Schulung, Kunstflug

Normal,
Utility (T-Version)

4

Vierzylinder-Boxermotor, Marke
Lycoming 0-360 AlA, luftge-
kihit

180 PS bei 2700 U/min

Hartzell HC-92 ZK-8D-8447A-
12A mit Constant Speed-Regelung
Sensenich M 76 EMM 60

Spornrad-Fahrwerk mit 8l-luft-
gedimpften Federbeinen.




Baltkow- Kurzbeschreibung
Entwicklungen K.Q. )
&mam des Flugzeuges BCLKOW 207

Steiggeschwindigkeit (NN)

Gewichte

Leergewicht (Anhaltswert)
Kraft- und Schmierstoff
Gepick

4 Personen

Hochstzuldssiges Fluggewicht

Malfle

Spannweite
Lénge
Hoéhe

Gesamte Tragfléiche
Fliache des Hohenleitwerks
Fliche des Seitenleitwerks
Fliche der Querruder

Flidche der Landeklappen

Januar 1964

TECHNISCHE DATEN
Leistungen
Hochstzuldssige Geschwindigkeit im
Bahnneigungsflug 340 km/h
Hochstgeschwindigkeit im Horizontalflug 255 km/h
Reisegeschwindigkeit 235 km/h
Landegeschwindigkeit 85 km/fh
Dienstgipfelhche 43500 i
Startrollstrecke {bei Windstille NN) 300 m
Landeausrollstrecke (bei Windstille NN) 280 m
Reichweite (55 % Leistung) 1250 km
Brennstoffverbrauch (55 % Leistung) 31,5 1

3,6 m/sec,

715 kg
141 kg

s6 kg
.08 kg
1200 kg

10,81 m
8,30 m
2,25 m

15, 40 m?

2, 68 m?2

1, 37 m?

2 x 0,565 m2
2 x 0,850 m°
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Bilkow- Kurzbeschreibung

Entwickiungen K.G.

Ottedronn b, Minohon des Flugzeuges BOLKOW 207 Januar 1964

Spurweite des Hauptfahrwerks
Bereifung des Hauptfahrwerks
Reifengrofie

Bereifung des Spornrades

Reifengroile

Fassungsvermogen des
linken Kraftstoffbehélters

Fassungsvermogen des
rechten Kraftstoffbehilters

Clmenge im Motor max.

Clmenge im Motor min,
V-Form der Tragfldche

Flichenbelastung

Lieistungsgewicht

2,45 m
Niederdruckreifen 2,0 ati
6" x61/2"
Niederdruckreifen 2,0 atii

3" x 31/2"

95 1 davon ausfliegbar 941

95 1 davon ausfliegbar 94 1
7,6 1
1,9 1

4° 307 bezogen
auf Holm:oberkante

78 kg/n12
6,7 kg/PS




B3lkow- Kurzbeschreibung

Entwicklungen K.G. .
Ottabruna b. Missbon des Flugzeuges BOLKOW 207 Januar 1964

Der riickwértige Teil der Tragfliche, des Hohen- und Seitenruders

sowie die Querruder sind stoffbespannt.
Der Rumpf setzt sich aus zwei Schalenh#lften zusammen,

Die Tragfldche ist ungeteilt und hat einen durchgehenden Kastenholm,
Links und rechts des Rumpfes ist ein Teil der Tragfliche zur Auf-
nahme des Kraftstoffes mit Kunstharz ausgekleidet, Die Betankung
erfolgt iiber 2 Einfulléffnungen an der Fliigeloberseite.

Die Hohenflosse ist liber ein Handrad, das sich in der Kabine zwischen
den beiden Vordersitzen befindet, und eine Spindel verstellbar (Flossen-

trimmung).

Die beiden grofflichigen Spreizklappen werden ebenfalls mit einem

Handrad bedient und kénnen bis auf 60° ausgefahren werden, Mit ihrer
Hilfe kann die BOLKOW 207 auch auf relativ kleinen Plitzen starten

und landen,

Die Doppelsteuerung erlaubt den Einsatz des Flugzeuges auch in der

Flugzeugfiihrerschulung. Der Steuerkniippel rechts kann leicht ausge-
baut werden. Beide Steuerkniippel sind halbkreisférmig nach vorne
gebogen und behindern so die Bewegungsfreiheit nicht, In die Hand-
griffe an den Kniippeln sind je ein Sprechknopf flir die Bedienung des
Funkger#tes eingebaut. Die Seitensteuer- und die Bremspedale sind

- in der Tiefe, die vorderen Sitze in der Hdhe verstellbar.

Als Triebwerk ist der bekannt zuverlissige Lycoming Vierzylinder-
Boxermotor mit einer Dauerleistung von 180 PS bei 2 700 U /min ein-
gebaut, Umdrehungszahl und Ladedruck konnen {iber Mikroschrauben
am Gashebel und dem Luftschraubenverstellhebel genauestens geregelt
werden.

Der Clsumpf faBt 7,6 1 Ol, das nach Offnen einer groBen Klappe in der

Motorhaube bequem in den Einfiillstutzen eingefiillt werden kann.




Bsikow- Kurzbeschreibung
Entwickiungen K.G.

Ottobruns 4. Michen des Flugzeuges BOLKOW 207 Januar 1964

Allgemeines

Die BOLKOW 207 ist die erste deutsche Nachkriegskonstruktion ihrer
Klasse.

Bewufit als Geschifts- und Reiseflugzeug ausgelegt und bezeichnet, stellt
dieses Flugzeug einen gegliickten Versuch dar, dem Kiufer zu einem

- vergleichsweise - sensationell niedrigem Preis den Komfort zu bieten,
den er vom Autoc her gewsdhnt ist und der im Flugzeugbau anderer Lﬁndér
in dieser Klasse seit langem geboten wird.

Die Festigkeit entspricht den Vorschriften nach CAR Part 3 fiir die Kate-
gorien Normal, Utility und Aerobatic mit einem sicheren, positiven Last-
vielfachen von'3,8, 4,4 bzw. 6,0. Flugleistungen und Flugeigenschaften
begeistern den sachkundigen Kritiker ebenso, wie die aerodynamisch her-
vorragende und bestechend schdne Formgebung. Insbesondere zeichnet
sich das Flugzeug durch einwandfreie Kursstabilitdt und eine sehr leichte,

auf den geringsten Druck sofort ansprechende Steuerung aus.

Aufbau

Die BOLKOW 207 ist in Holz-Schalenbauweise unter weitgehender Ver-
wendung von Kunststoffen (Kompositbauweise) hergestellt. Eine sorg-
filtige Bearbeitung der hochwertigen Werkstoffe und der Oberfldache gibt
dem Flugzeug eine Wetterbestindigkeit (tropenerprobt), die den Vergleich
mit Metallkonstruktionen micht zu scheuen braucht, ohne deren Nachteile

hinsichtlich Preis und Arbeitsaufwand bel Reparaturen zu haben.

Das Flugwerk

Die gesamte Beplankung besteht aus Birkensperrholz, fiir die iibrigen
Holz-Bauteile wurde Kiefern- bzw. Eschenholz verwandt. Die Metall-
teile sind aus Elektrongufl, Dural bzw, Stahlblech gefertigt.

Motorhaube, Fahrwerksverkleidung, Ubergangsverkleidung zwischen
Tragflichen und Rumpf sowie Leitwerk und Rumpf, der Stabilisierungs-
kamm auf dem Rumpf, der Kabinenaufbau und die Endschalen der Trag-

fliche und der Dimpfungsflossen bestehen aus glasfaserverstirktem
Kunststoff.
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Botkow- Kurzbeschreibung
Entwicklungen K.G.

Ottedruna . Mincken des Flugzeuges BOLKOW 207 Januar 1964

Ein gewundenes Rippenrohr auf dem Motorblock besorgt die Olkiihlung.
Leichte Zuginglichkeit zu allen Teilen des Motors wurde beim Ent-
wurf des Motoreinbaues und der Verkleidung besonders beriicksichtigt.
Eine verstellbare Luftklappe an der Unterseite der Motorhaube regelt
den Durchgang der Kiihiluft.

Uber Ummantelungen der Auspuffrohre und des Auspufftopfes wird der
Vergaser bzw. die Kabine mit Warmluft versorgt. Der Auspufftopf ist

schallddmpfend konstruiert.

Wahlweise stehen entweder eine Hartzell-Metall-Luftschraube mit

automatisch gleichbleibender Drehzahl (Constant Speed-Regelung) oder

eine starre Luftschraube Sensenich zur Verfiigung.
Ein 12 V-Akkumulator liefert den Strom filr den elektrischen Anlasser.

Daé sehr breitspurige (2,45 m), robuste Fahrwerk ermdglicht Starts und
Landungen selbst auf schiechtesten Pldtzen. Zwei Ol-luftgedidmpfte,
kunststoffverkleidete Federbeine bilden das Hauptfahrwerk, dessen
Scheibenbremsen hydraulisch iiber Spitzenbremspedale an den Seiten-
steuerpedalen betédtigt werden. Der Sporn ist um 360° schwenkbar und
far Staft und Landung zu verriegeln. Bremsen und schwenkbarer Sporn
zusammen erlauben verbliffend exakte Rollmandver auf engstem Raum.
Die eingebaute Parkbremse bleibt auch bei Vollgas so wirksam, daf

das Flugzeug nicht roilt.

Die Kabine entspricht in ihrer Ausstattung dem internationalen Standard.
Auf Bequemlichkeit und harmonische Farbzusammenstellung - die auf
Wunsch in mehreren Kombinationen geliefert werden kann - wurde be-
sondere Sorgfalt verwendet.

Klimaanlage, zusitzliche Beliiftungseinrichtungen flir die Frontscheibe
und die Kabine, Zigarettenanzilnder, Aschenbecher, breite weichge-
polsterte Sitze, Kleiderhaken und Kartennetze sind einige der weiteren

Annehmlichkeiten, mit denen die BOLKOW 207 ausgestattet wurde.
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Die grofiziigige Verglasung lid6t sowohl beim Rollen als auch im Fluge
eine hervorragende Sicht nach allen Seiten zu. Die breite Kabinendecke
schiitzt gegen Sonneneinstrahlung. An der Decke sind der Kabinenlaut-
sprecher und die Uberschlagstrebe befestigt. Letztere bietet einen
absolut sicheren Schutz gegen das Zusammendriicken der Kabine bei
einem eventuellen Uberschlag. Zwischen den beiden getrennten Vorder-
sitzen befinden sich die Handr#ider zur Betiitigung der Landeklappen bzw.
der Trimmung und die Anzeigenskalen hierfiir. Der Gepéckraum liegt

hinter der riickwirtigen, durchgehenden Sitzbank.

Das iibersichtliche und formschdéne Instrumentenbrett mit darunterlie-

gender Knopfleiste flir die elektrischen Schalter und die Bedienungs-
knbpfe ist ebenso wie die ganze Kabine mit Kunststoff verkleidet und hat
oben eine breite, gegen Reflexion mattierte Ablage.

An der linken Seite des Instrumentenbrettes sind die Flugiiberwachungs-
instrumente, an der rechten Seite die Triebwerkilberwachungsinstru-
mente untergebracht. Genfigend Raum fiir den Einbau von zusétzlichen
Flugiiberwachungsinstrumenten und Navigationsinstrumenten sowie Funk-

geréten ist vorhanden.

Die Knopfleiste tréigt die Sicherungs-Schalter fiir Positionslampen,
Staurohr, Wendezeiger, Funkgeridt, Anzeigegeriteund Bordnetz, ferner
den Magnetschalter, bei dem mit dem Ziindschlissel auch der Anlasser
betiitigt wird, die Bedienungsgriffe fir Vergaservorwirmung, Hohen-
korrektur, Gas, Luftschraubenverstellung, Tankschaltung und Brandhahn,
Luftklappe, Frischluft, Warmluft und Parkbremse. Auflerdem den Zi-~
garettenanziinder, die Ladekontrollampe und die Landeklappen-Warnlampe,
die bei Ausfahren der Landeklappen tiber 45° aufleuchtet. Eine blaue
Kontrollampe ilber dem betreffenden Schalter zeigt an, wenn die Stau-
rohrheizung eingeschaltet ist.

Das in der rechten Tragfliche eingebaute Uberzieh-Warngerit gibt

10 - 15 km/h vor Erreichen der Abkippgeschwindigkeit ein optisches
und akustisches Signal.




Botkow- Kurzbeschreibung
Entwicklungen K.G.

Otiedrune 5. Minchen des Flugzeuges BOLKOW 207 Januar 1964

Die Standardausriistung umfafit: Sleverung links, starre Luftschraube,

Fein-GrobhShenmesser, Fahrtmesser mit beheizbarem Staurohr,
MagnetkompaB, Uberziehwarngerit, ferner die Anzeigeinstrumente fir
Drehzahl mit Stundenzihlwerk, Oltemperatur (elektir.), Oldruck

(elektr.), Kraftstoffdruck (elektr.), Kraftstoffvorrat im linken und
rechten Behilter (elektr.).

Die Exportausfiihrung isi mit Verstelluftschraube, Doppelsteuer und

zusitzlicher Instrumentierung ausgeriistet.
Als T-Version mit abwerfbaren Tiiren, Oldrossel und Sitzwannen ist

die BOLKOW 207 fiir alle Kunstflugfiguren mit positiver Beschleunigung

zugelassen.
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