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v S yor aeht Uhr  abdlicgen, dann

leshen Sie sieber tibee dee Schwabischen

h vor den Gewittern, dic wvoo Nordosten

chea!” Sowelt der Rat des Metearalogen,

strike befolyen, Von Scargare kansriend,
wir mit weserer K1 107 mitten im Alb-
I kntppedn wos in Richtung Milochen-
wnfeld worn Bofkow-207.Test auf ef-
ire, der uss trots Biigkels in  eine

uosgesprochen  achiine  Flugwetteszone  fibirr,

wiaviel s bis biccher bekanne ise, stellt dic
Balkow 207 pegendibor der Kl 107 cine oche
cigene  Bolkow-Entwicklung dar, Aber sicher
ist doch wobl, dafl urwer Vogel hier vicle aus-
grzeichoete  Elpenschaften dem  Bélkow-Kind
vererbe hat, Zelle und Flachen sind erwas anders
ausgelegt, der als  ausgercichnet  ancrkanmie
Lycoming-Matoe hat 180 PS5, und die 207 op-




VOLLIG NEU und awsgezeichnet gelungen ist die Anlage der Doppels
stover. Dur Begen im Knlppelrohs bedeutet sehr viel Bequemlich-
koit fdr den Flegzeuglilhrer. Sehr angenchm Ist auch die verniinftige
Anerdaung der Handriider tir die Landeklappen und fir die Teimmung.

lauln deshalh nicht opur die Mitmahme cines
vierten Passagicrs, =ondemn  gleichavitig  und

madielich wnter Gewichtszunahme awch  Flug-
reisen geschaftlicher und sportlicher Natur mit
cinem Komfort und einer Kabinenawsstattung,
wie wir sle bis beute in dieser Flugreugkliasse
m Eeutschland noch niche baten®, sagr Karl
Voy mu mir und bringt mich mit scinem Stich.
wurt Flicgen suf das ‘Thena Landen,

Inzwischen  liegt uns Oberwicsenteld,
urnd it ciner hesonderen Genechmigung der
Platz ise £ jeglichen fremdden Flugverkehr bercits
pesperee schweben wir ilber die Baverischen
Motorenwerke xur Lanlung cin,

WSchick sache sie aus, die 207, was?" | Daskann
man wohl sagen! Und trotedem seheint sic ein
Flugzeug 2u scin, das bei aller Schisnbeit snd mit
allen Komdort dennoch so recht gocggoet st
fibr unseren Schul- und Klubbetrieh, Undd dabed
freut es cinen denn § auch, dall in Verhindung mit
cinem starren Fahewerk der Hecksporn erhalten
blick™, moint viser Flugkspain befriedige. | s
ist doch immer schwer”, fibrt er for, | Astherik®
und Aerodynamik den Voresag 2o geben, wenn
man weill, wicviel mehr Sicherheit der Heck-
spam bei der Landung verleibt uned wic bei
Flugreugen dicser Klasse gerade auch un Klab-
hetrich Schaden dadurch entstehen kana, dsll
man nach dem Start oder vor der Lanclung cinen
wesentlichen  Teill  seiner
Hydrauliken und Automatiken verwenden mull,
Und diese sind ja beim Einbau von eingichbaren

42

unter

Komeenteation  auf

Fahrwerken Voraus
sctzung.”

Wir stehen am Start,
Der Mator ist bercits ane
gelassen und die Gerdusch
diimpfung, wic wir fest
stellen, so ausgeacichnet,
dafi sich die Mitnahnw
unseres  Kleinstdiktsenge-
rites gelohar hat.  Ein
kurzer Blick auf die Ar
maturen  zeigr uas  dic
verinderte  Kanstruktion
des Brandhahns, die 1ufe
scheaubenverstellung und
den verfeinerten Gashobel,
der auf Druckknopfsel-
lung Vollgas gibt und mis
ciner drehbaren Feinein
Gasgeben
wihrend des Reisefluges

stellung  chas
und  Rorrckouren  beim
Landeanflug dullerst anpencho machen dirfre,

Dic Joteten  Stastvorbescltungen: das  Aus
stellen der Klappen auf 15 Gead, dic Trimmung
auf Null, Brandhabmstellung roeches hier
haben wir gicichzeitiz dic Handpumpe ange.
schlossen —, Stellung der Loftschrsube sof Stare,
sind getrofien, und gleich werden wir bei einer
Umdechuagsamhl von 2700 | adedrack-
anzeige von ungefithr 28 inches haben,

. Band lauf: und ab ! Damit eeteile
ich Karl Vay das Wort, ud cr teler in Aktion:

WWir sind gestartet. Der Stare war  vallig
normal, um nicht zu sagen: or kam aberraschensd
Mcin Dazutun war gicich Null, ich hiclt die
Steuerung, and die Maschine hob von selhse vom
Boden ab. Monchen liegt tausend Foll unter uas,
und wir steigen mit guten sechs Metern pro
Sekunde. Dic Boigkeit ist fur cinen ‘Testflug
enanrm, am nicht 2u sagen: ungeliicklsch, denn
ich kann dae Stcoerung nie gane loslassen, Wir
steigen weiter. Drcitausend Full sind eine Hohe,
die nicht nur ctwas angenchmere Werteshedin.
guogen bicter, sondemn mir such dic Misglich-
keit peben soll, die Flugeigenschaften  des
Bidlkow 207 am die Quer., Lings- uncd Heoch-
und zTwar
nemisch als auch statisch das Flugzeug avspendeln
2 lassen.

Ich nehme im Steigflug der Maschine die
Fahre voa 140 km/h aut ungefibe 115 zurick
und lasse das Stever los. Dic Maschine pendelt
aus, nimme wieder Fahrt auf bis zu 165 km/h,

vine

achss  auszuprobicren, sownhl  dy-



ot sich und geht wieder in den Secigflug
Statisch cinwandfrei, dynamdsch chen
gut! Hei ungefihr deei Peadelungen st
wieder 'da’ — durchawus aormal bei der
wnden Boigkeit.
erfliegen diesclben Flugelgpenschafien
- wie such im Gleitflug. Die Abkipp-
. ganx gleich, ob mir Vollgas
s, ob mit Landeklappen oder
sined durchius befriedigend, Wenn jetst
Maschine cine-gewisse Neigung nach der

oder anderen Scite zeige, dann kann
sofort und  hundertprozentiy  durch
tes Quer- oder Seitennuder kompensierr
en, Dic Wirkung der Trimmung und
Hibenruders rvicht auch fie extremese
sgen, Und jetzr wollen wir doch mal
en, welches  Schicherollmoment  unser
el b lff
bringe dic Maschine mit Querrader
Schriglage, lasse Quer- und Hihen
los und versuche, das Flugrmeug nur
s Seitenruder wieder in selne Horzon
wingen, Das Flugreug neigt sich
nach vorn, und jezt ist es maglich,
cipelsweise von der linken Schriglage
¢ rechte und wicder xu
swhage xu bringen, Unser Vogel tur das
nd beweist, dall beziiplich der Rudes-
k¢ und der Ruderwitkung die Ab-
mung aller Ruder auBerordentlich gilnstig
eden  ist.  Kleine  Ruderbowegungen

rlick in ¢ine Lin

1 mir die Moglichkeie, echte Bewegungen
ugreugs um seine Achsen xu erzielen,
fabet macht sich nde ¢in unangenchn
wr oder ein erwa zu geringer Ruderdruck
erkbar,

ufen haben wir ecine Tempenatur von
25 Gmad, und dic Sonne kaalle uns b
sevten Sinne des Wortes aufs Dach. Sicher
* wch magen, dall wir bel unserer Konzen-
trotz guter Kabinenbeliftung crwas
Schwitzen geraten, Dic Bee und Emt-
g ist wirkuagsvoll, aber leider noch

ganz 30, wie ich mir das winsche, Dic
frungsklsppe b Dach und die beiden

frungskankle in der Kabinensiickwand
sden sicher neoch durch eine Beliiftungs-
ppe vor der Frontscheibe wirkungsvoll

ssert wesden, Georaderu auspercichnet
dic Lisung, dic Bolkow fiir den Bau
Stewerkntppels pefunden hat.
Theorctisch erly sie, dall der Sport-
gor selbst wihrend des Fluges v

1 ¢inem

GROSSIUGIGE VERGLASUNG und eln be-
quamor Einstieg tragen xuor hervorragesden
Sicht und zur gelungenen Gesamiausstattung
der viensitzigen Kabine bel (oben). —

Astheten bei B3lkow finden gewill fir die
ersie Serie der 207 oine acrodynamisch moch
glinstigere und gefilligere Form der Verklei-
dung GberderHihenficasenvarstellung (unten).
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Freitragender Tieddecker in Holz-Schalenbau-
weise mit geschicssener Kabine, Vermandung:
Reisoflug, Schulung, Xenstfiug.

Triehwerk:
1 Lycoming 0-360 AlA, lutigekhlt: Leistung:
180 PS. Luftschraubo: Harlzell CH-@2 ZK -
SD-344TA- 12 Amitconstantapesd-Regelung.

Fahewerk:
Ot dutt-gedsmplie Federbeine. Variagelbarar
Sporm mit Guanmitorsicasslement.

Mabe:
il "830m

o m
Hohe 228 m
Flg: 1540 m*
Fischenbelastung T8 hyim*
te:

Ristgewicht T8 kg
Nutziast
max, Fluggewicht 1200 kg
Hachstgeachwindigheit 238 amjh
Reisegeachwindigrelt 235 kmin
Landogeschwindigheit 5 kmih
Steigpeschwindighwit in NN 36 m/sec
Disnatgipfeihdha m

Qs
Startrollstrocke (Do Winostitle) 300
Landerolistrecke (hel Windstille) 280 m

Reichwelte 1260 km
Kraftstoffvnrorauch im Sparflug 313 1/h
Tankinhalt %01

Sitz xum andern umstespen kaan: Am Boden
ist dos Knuppelrohr woit nach vorn — ich scldeze
ctwa 60 Zentimeter — in grolksn Hopgen gekriplt
und kommt crst oberhalb der Kake wieder
zurlick, wo dunn der cigentliche Steverknilppel
bezichungeweie dus hufelsenftiemige Ende des
Quer- urd  Hiohenrudess angebsacht ist, Die
Anordnung des Armaturenbrettes st geonau so
sinnvoll wie iibersichtlich, Links haben wir
zundchst simtliche Bedicounpskndpfe wnd Schal
ter, und nach dem Zindungsschalier kommen
die cinzelaen Bedienungshebed fiir den Motor,
dic alle als Zughebel ausgehildet s, Darilber
witder von links die Instrumente fiie die Flug
therwachung, dazu vin Beckee-Flugfunkgerit und
die Instrumente fir dens Motor,

Auf unserem Ruckfiug zum Plate haben wie
noch Gelegenbeic, dic cinmalig gute Sicht 2u
bewundern, Hs ist begeisternd, wenn man suf
dem linken Platz links beinahe senkreche nach
unten schen kann und auch auf der rechten Seite
vor dem Fliigel cine sehe gute Sicht nach unten hat
Aus ctwa 500 Meter Hobe gehen wir xum Lande-
anflug ither.

leh drossle das Gas und stelle dic Luftschrahe
auf Seart, Die Landeklappen auf zunichst cinmal
30 Grad susgefuhren, scheche dic Maschine mit
140 km/h in emer Hobe von 30 Metemn an.
Der Gleitwinkel ist geradera begeisternd, und
vor uns licgt ubersichelich des ganze Flugplatz
Unmibghich, ingendein Hindesnis, das sich even-
tucdl vor uns aufbauen kilante, zu tbenchen'
Bei der Zuriekoahme der Geschwindigkeit auf
120 km/h, bei volligem Drosscla und boi Aws-
fahren der Klsppen suf 45 Grad bewunders
man noch schnell die Handeadmechanik fur die
Klappenhedionung,  SchliclMich  kana im
Gegensarz zur Fleholstellung, wo im Beucheeil
ciner Sekunde der volle Awsschlag doch irgend-
wann zu cirer verhingnisvol len Flughigeinderung
fuhren kann — beim Handrad niemals cine un-
Oberlegte und nicht konteollicrbare Bewegung
gemacht werden, ohne &l man sic rechtaeitig
arnd weniger abrupt korrgicren kinote,

In ctwa 10 Meter Hihe ziche ich den Knappel
langsam dhurch, usd schon rollen wir mach cines
Dreipunktlandung mic Bremsen fangsam  aus.
Trotz des wisklich starken Sevitunwindes sind
die Rolleigenschaften der Mosching schr heauch.
bar, Motor stop - Band stop™

Fazit: Wer nur ooch dic Wahl hat, besucht
keine Qual mehr 2 leiden cin cchtes Sonder-
lob far die Bolkow 207! Frank Detloser




